BiZfiess Intervija

sajot valsts budZeta nodoklus. Latvija riipnieciskajai
raZoSanai jau paslaik nav pievilcigaka vieta, sakot ar
birokratiju bovnieciba un beidzot ar zemo iedzivotaju
pirktspéju salidzinajuma pat ar kaiminvalstim.

Kuri partikas parstradataji var pakrist zem sadiem
riskiem?

Nevienu varda nesauksSu, bet tie, kuri vélas, var iepa-
zlties un atrast, kura vieta kurs raZotajs atrodas un kas
tam paslaik atrodas apkart — tukSs lauks, meZi vai tomér
dzivojamo maju rajoni. Varu tikai atgadinat, ka Latvi-
ja ir ropnicas, kuru pirmsakumi mekl&jami vél pirms
Otra un pat Pirma pasaules kara, kas ir modernizétas
un paslaik sekmigi strada, nodroSina darba vietas, uztur
infrastruktiiru, ka arT rada pievienoto vertibu. TieSi SIs
ripnicas vai parstrades uznémumi nonak zem trieciena
— jebkurs, kurs ir iecergjis dzivot vieta, kur ir attistita
infrastruktiira, vélas, lai apkart batu miers un klusums,
tirs gaiss. Ta nonakam pretruna — pilsétas ka urbaniza-
cijas centri, miljoni, ko, pateicoties raZoSanai, ieguldija
desmitiem gadu, lai attistitu infrastruktru, pilséta vai
ciems, kas koncentré darbaspéeku, kas tieSi ir vajadzigs
raZoSanai, tagad var tikt slégti ripniecibai par labu da-
Zam labam turigam iedzivotajam, kas riipnica nestra-
da vai taja nepelna. Ir vieta jautajums, vai pilséta biis
pievilciga tad, ja taja nebis rapniecibas? Vai patieSam
domajam, ka nopelnisim tikai ar konsultaciju pakalpo-
jumiem un izklaidi? Vai tieSam més esam iedomajusies,

Neviens miisu vieta nenaks un neko
nedaris, pasiem ir japieliek piles, lai
ieglitu sapratigu, labu rezultatuy, jo
pozicija “tadas ir prasibas, un citadi
nevaram” ir iznicibas cels.

ka Seit ir pasaules naba kiirortu, arhitekttras, kultiiras
zina, ka mums nav konkurentu? Vai statistika mums
neatklaj, ka Latvija trakst rapniecibas jaudu, uznému-
mu, kas rada pievienoto vértibu? Ka tas iesp&jams, ka
vardos rundjam par raZoSanas attistibu, zalo gaismu
visiem investoriem, kuri vélas raZot Latvija, bet vien-
laikus gatavojam normativos aktus, lai kaut kadu dalu
So investoru soditu? Nonsenss, vél jo vairak, ja cita, uz
ka balstit Latvijas valsti, jau nav, jo tranzita sapnis ir
izsapnots, mums faktiski vairs tada pakalpojuma sek-
tora nav. Vai Gaisa aizsardzibas normativais akts bis
tas, kur§ no kajam nogazis kadu piena parstrades ko-
operativu vai varbat arT kadu galas parstradataju, jo ne-
talu no ta tacu var turigi cilveki iegadaties ipaSumus un
likumigi prasit savu tira gaisa tiesibu ievéroSanu! Un
kur vel, maigi izsakoties, divainas un pilnigi negatavas
idejas par bezemisiju vai zemo emisiju zonas izveidi
galvaspilsétas Rigas centra, kur koncentréti lielie kul-
tiras objekti — teatri, viesnicas un, galu gala, arT valsts
administrativas iestades!

Mazak autotransporta Rigas centra — tiraks gaiss
un vairak vietas cilvekam!

Ta ir tikai viena 31 jautajuma Skautne, kas balstas uz
pienémumu — mazak transporta, tatad vairak cilveku,
taCu SI aksioma T1sti nestradas Latvijas konteksta. Ka-
péc? Vispirms atbildésim uz jautajumu, vai Rigas cen-
tru parvertisim par savdabigu miljonaru vai vel labak
— miljardieru paradizi, kur bez operativa un avarijas
situdciju transporta, ka arl sabiedriska transporta visi
brauks tikai ar elektroauto? Saubos! Varbiit jau ta bé-
digo ainu, ka Rigas centra loti daudz acis krit uzraks-
ti “iziré”, “pardod”, izmainis tdristi? Neiespgjams tas
nav, bet Rigai tomeér nav nedz Parizes, nedz Londonas
un pat ne Tallinas arvalstu tiiristu pievilkSanas magné-
ta. Kas tad piesaista Sos tiristus? Starptautiska méeroga
pasakumi, sacensibas, pieméram, pasaules hokeja ¢em-
pionats u.tml.

Ta ka sakotngji negribigi klusam izskangjusas idejas
par to, ka velakais no 2028. gada bezemisiju vai zemo
emisiju zona varétu bat tada méroga, ka vienigais tilts,
kas savienotu Daugavas abus krastus, pa kuru varétu
braukt auto ar iekSdedzes dzingju, biitu Dienvidu tilts,
tad, Skiet, sastrégumi (ar visam no ta izrietoSajam se-
kam — damgazem, troksni un aridzan satiksmes nega-
dijumiem) uz ta klatu par ikdienu. Vai par Sadu risku
lemumu gatavotaji un pienéméji doma? Ko darisim ar
ministriju un valsts iestdZu autotransportu? Vai pasi
darbinieki pirks attiecigu iebraukSanas bileti, vai a1 to
atkal uzliks maksat nodoklu maksatajiem? Vai Rigas
domes deputati iegiis kartéjo atlaidi vai arT maksas no
savas personigas kabatas par saviem lémumiem? Ta ir
tikai dala no jautajumiem, bet lauku cilvekiem var bat
veél pavisam cita veida jautajums — vai, braucot ar au-
tobusu uz teatri, tam tiks uzlikts sods, ja tas nebts bez-
emisiju transportlidzeklis? Vel vairak, ja Lellu teatris
Riga arl atrodas centra. Un ka tad bas ar bérniem un
skolénu autobusiem? Varbiit visiem, kuri brauks uz te-
atri, bas jaapstajas kadus 5 vai 10 kilometrus no centra,
janovieto savs autobuss kada maksas stavvieta un tad
jaliko ar kadu Rigas sabiedrisko transportu noklit 11dz
izvélétajam teadtrim un péc tam, péc lugas atgriezties
attiecigaja vieta? Ka $ads risindjums ietekmés Rigas
sabiedrisko transportu? Varbat $adi risinajumi piesais-
tis cilvékus no Latvijas regioniem doties ekskursija uz
Rigas centru? Tie ir jautajumi, uz kuriem ir jaspgj atbil-
det pirms lémumu pienemsanas, nevis vispirms nolemt,
ieviest un tad sakert galvu par iegiito rezultatu, mek-
1&t risinajumus, ka jauko situaciju labot. Tas nav nekas
jauns un unikals, tadas ainas Latvija pedéjo 25 gadu lai-
ka jau ir bijis vai cik.

Bet vél jau minéjat iidens stratégiju Eiropa!

Saldudens bija, ir un biis nozimigs resurss, bez kura cil-
veka dzive, ka arl partikas raZoSana un parstrade nav
iespéjama. Vienlaikus Eiropas Savieniba ir tik plasa, ka
ir regioni, kuros saldiidens resursi ir loti ierobeZoti un
apdraudeti, vienlaikus ir arT tadi ka Latvija, kur Sogad
teju divus meneSus no vietas Iist lietus un tidens ir par-
parem. Ko tas nozimé? Tikai to, ka ar vienu mérauklu
nav iespéjams mérit dienvidu zemes un to pasu Baltiju,
kura ir pavisam citada situacija. Tas nozimé, ka Latvija
nav nepiecieSamibas un arl nedrikst izvirzit tadas pasas
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